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Endelig har vi kommet i mal.
Liberty er ferdig restaurert. Det
synlige resultatet til Venne-
slaungdommens batprosjekt lig-
ger pa vannet. Et prektig skole-
skip som Vennesla har all grunn
til 4 veere stolt av. Et gjennomfert
kvalitetsprodukt og en funksjo-
nell bat har vi fatt.

Det har vzert en lang seilas fra
de forste planene tok form has-
ten 1982 og fram til i dag. Mange
var skeptiske da vi tok fatt. Vi
hadde et synkeferdig skrog. Slep
det ut til Okspy og gi det en dyna-
mittgubbe sa noen pia Heyvold
da Liberty ble tatt opp pa slipp
der.

Skipskontrollgr Per Andersen
som skulle gi en sakkyndig utta-
lelse, konkluderte med 4 skrive
at andre prosjekter burde vurde-
res.

Men vi hadde tross alt, nesten
gratis, fatt en stor bat. Den burde
kunne bli et velegnet skoleskip.
Og med stor, men kanskje noe
blagydd optimisme, satte vi i
gang planleggingen.

Kommunen hadde ingen peng-
er a legge i prosjektet. Det ble
sysselsettingsmidler og offentli-
ge bidrag mot rusmisbruk som
gjorde framdriften mulig.

Men det ma likevel understre-
kes,at kommunen hele tiden har
stilt seg positiv og hjulpet oss
nar vi har bedt om hjelp til prak-
tiske oppgaver.

Ogsa mange andre har hjulpet
oss med a gjennomfere arbeidet.
Vi har nesten bare mgatt velvilje.

Gjenoppbyggingen av Liberty
har tatt lang tid. Men i og med at
arbeidet ble et sysselsettings-
prosjekt for arbeidsledig ung-
dom, var det ikke sa farlig at
framdriftsplanene matte revide-
res noen ganger. Flere ungdom-
mer fikk arbeid, og vi har fitt en
bat av en helt annen klasse enn
den vi i utgangspunktet planla.

Na er baten klar til bruk. Vi
tror at Liberty vil bli et positivt
tilbud til ungdommen i Vennesla.

Arne Krogstad

Langt til havs og nesten havbliRk

Redaktgr: Arne Krogstad
Venneslaungdommens
batprosjekt,
Styringsgruppe:

Arne Krogstad, formann
Jon Lilletun, sekretaer
@yvind Bakken, Tore Jernaes,
@ystein Lie

Trykt hos Sgrtrykk A/S

Hunsfos Fabrikker

En hilsen
til Liberty

"Liberty” navnet passer sa
godt. Det betyr jo frihet, og det
ordet rommer jo i seg selv sa me-
get. A ha frihet er noe av det stor-
ste et menneske kan ha. Frihets-
folelsen ma allikevel korrigeres
med ansvarsfalelse.

Baten var har blitt flott, virke-
lig nydelig. Det er ikke mye som
minner om det vraket som kom
her for noen ar siden. Her er vir-
kelig utfert en innsats og ikke
minst et fagarbeid det star re-
spekt av.

Baten iseg selv, og det arbeidet
som er utfert her, kan sta som et
eksempel pa at det nytter a ha tro
pa ungdommen. Vi har sa mye fin
ungdom, og det er jo var framtid,
men ikke alle er like. Ressurser
vi far med oss i livet er ulikt for-
delt, og samfunnet er forelgpig
ikkeistand til 4 gi hver enkelt det
tilbud han/hun burde ha krav
pa.

Derfor er det at batprasjektet
etter mitt skjenn har vaert sa vik-
tig, for her har vi hatt et slikt al-
ternativt tilbud. Det ma vi ogsa i
framtiden forsgke a legge forhol-
dene til rette for. :

En varm og inderlig takk fra
meg til alle som har veert med pa
a gjore dette batprosjektet mulig.
Her er lagt ned et stort og opp-
ofrende arbeid.

En spesiell takk til Arne Bang.
Det er nok pa grunn av hans inn-
sats at det virkelig har blitt sa
bra resultat. Takk skal du ha.

Na skal "Liberty” pa vannet, ut
i sitt rette element og jeg haper
baten blir et like godt alternativ
som den var det pia beddingen
ved Hallandsfossen.

Lykke til videre.

Tore Robstad, ordferer.
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Historien om Venneslaungdommens

Venneslaungdommen
eksploderer

I Dagbladet Sgrlandet mandag
2. august 1982 star det med store
overskrifter pa 1. side:

—Venneslaungdommen eks-
ploderte to netter pa rad i hel-
gen, og matte natt til sendag dri-
ves vekk av en stor politistyrke
med tiregass. Dette var idioti,
men vi har ingen tilbud her pa
Vennesla hvor vi kan mgtes og
trives, sier en gjeng av ungdom-
mene som var med — enkelte av
dem bgtelagt for medvirkning...

Det var ikke bare avisene som
laget sensasjonsstoff om ung-
domsoppteyene i Vennesla. Ogsa
radioen, bade riksnettet og lo-
kalt sendte utferlige rapporter
om det som hendte.

batprosjekt

ke la dette bli en oppgave for
Venneslaungdom? Det kunne
vaere et alternativ til de oppteyer
radioen nettopp hadde referert
til.

Dermed var ideen fadt. Bang
henvendte seg til ungdomssekre-
teeren i Vennesla Jon Lilletun, og
la fram sine planer. Det burde bli
et prosjekt hvor bade ungdoms-
kontoret og Vennesla ungdoms-
skole vare involvert.

Ungdomssekretaeren ble
straks interessert i planene. Her
kunne det dpne seg muligheter
bédde for arbeidsledig ungdom i
restaureringsperioden og fri-
tidstilbud for ungdom senere.

Deretter tok Arne Bang som er
leerer ved Vennesla ungdoms-
skole, kontakt med undertegne-

Styringsgruppa samlet pd baugen av vraket som nd er blitt en ny Liberty.
Foran: Arne Bang og Jon Lilletun. Bak frav.: Tore Jernees, Qystein Lie, Arne
Krogstad, Knut Johnsen og @yvind Bakken.

Batideen blir fgdt

En av dem som hgrte pa radi-
oens omtale av uroen i Vennesla
denne varme augustdagen var
lzerer Arne Bang. Han var pa bat-
ferie med skoyta si. Akkurat da
l1a han i Blindleia. Der fikk han se
ei gammel fiskeskgyte som la
delvis nedsunket. Han undersek-
te baten naermere og kom til at
det var mulighet for restaure-
ring. Senere undersgkelser har
vist at baten ble bygget i Hollen i
Segne i 1933.

Da slo tanken han: Hvorfor ik-

de. Jeg syntes ogsa det var en ide
som det burde arbeides videre
med. For skolen kunne det bli
snakk om valgfagtilbud i opp-
byggingsperioden samt en rekke
mulige bruksomrader med en
seilklar bat.

Fra ide til prosjekt
For vi gikk videre med planene
matte vi fa avgjort om baten var
verdt a satse pa. Ungdoms- og id-
rettsutvalget i Vennesla bevilget
5000 kroner som eieren skulle ha
for skroget. Deretter ble baten

tauet fra Justgya ved Lillesand
til Kristiansand. Dette ble gjort
like far jul 1982 under tildels dra-
matiske omstendigheter. P.g.a. is
i Blindleia matte skayta slepes
rundt Justaya. Pa utsiden var det
hay sja. Slepetauet royk, og det
ble skader pa begge batene.

I Kristiansand ble baten tatt
opp pa slipp pa Hoyvolds meka-
niske verksted. Der ble den grun-
dig undersgkt av skipskontrollgr
Per Andersen i Sjefartsdirekto-
ratet. Hans rapport var ikke bare
oppleftende — men tross alt ikke
helt negativ. Initiativtagerne bes-
temte derfor at det matte bli den-
ne baten hvis det skulle satses pa
et batprosjekt.

Skolesjef og skolestyrefor-
mann ble sa kontaktet. Begge var
positive til planen og den ble lagt
fram for skolestyret. Et enstem-
ming skolestyre gikk i motet 16.
februar 1983 inn for prosjektet.
Det ble omtalt som et godt, fore-
byggende tiltak mot arbeidsle-
dighet og narkotikamisbruk.

I motet ble det valgt en sty-
ringsgruppe for batprosjektet.

Denne har bestatt av: Arne
Krogstad, formann, rektor ved
Vennesla ungdomsskole. Jon Lil-
letun, sekretzer, sekretaer ved
Vennesla ungdoms- og kultur-
kontor. @yvind Bakken, styre-
medlem, valgt av skolestyret.
(ystein Lie, styremedlem, valgt
av ungdoms- og kulturutvalget.
Tore Jernas, styremedlem, valgt
av laererradet ved Vennesla Ung-
domsskole. I tillegg har arbeids-
formidlingen vaert representert i
styret.

Arbeidet starter opp

I og med det positive skolesty-
revedtaket av 16. februar 1983,
var batprosjektet kommet gjen-
nom innledningsfasen, Na hadde
en oppnadd kommunal godkjen-
ning og det var valgt en styrings-
gruppe som skulle ha ansvaret
for det videre arbeid.

Styringsgruppa hadde konsti-
tuerende mote 24. mars 1983. Det
forste som matte gjores var a
planlegge transporten av baten
opp til Vennesla, samt a finne et
sted hvor den kunne vaere under
gienoppbyggingsperioden. Beg-
ge disse ting ble lgst pd en méte
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"Vi har et vrak — som skal bli en bdt", Liberty ld et par dager ved Kr.fstfan;
sand meR. Verksted juni 1983 for hun ble fraktet opp til Vennesla. Det skulle
stor optimisme til for d tro at vraket kunne bli bdt igjen.

som kan vaere eksempler pa den
velvilje batprosjektet har blitt
vist pa alle hold.

Disponent Odd Nygaard hos
Brgdrene Nygaard lovet & stille
bil og kraner uten a beregne seg
betaling for det. Prosjektet skul-
le bare betale lgnnsutgiftene.
Kristiansand Mek. Verksted heis-
te baten pa land, hoytrykkspylte
den og heiste den videre over pa
Nygaards bil ved Statsarkivet
helt vederlagsfritt. Direktor Eng-
enev ved Vigeland Bruk stilte
velvillig en grei tomt til disposi-
sjon.

27. juni ble det store skrittet
tatt. Det 19 tonn tunge skroget
ble heist opp pa en kjempestor
tilhenger og fraktet med politie-
skorte KMV Kristiansand opp til
Vennesla. '

Vel framme i Vennesla ble ba-
ten plassert pa tomta der restau-
reringsarbeidet strakt skulle ta
til.

Framdrift

Da vi startet opp restaurering-
en Av Liberty, hapet vi pa a vaere
ferdig med arbeidet varen 1985.

Men vi innsa snart at det ikke
var mulig 4 holde en slik fram-
driftsplan. Prosjektet kom til 4 ta
dobbelt sa lang tid som opprin-
nelig tenkt. Grunnene til dette
har veert mange. Her skal trekkes
fram noen av dem.

1. Da vi fikk baten opp til Ven-
nesla og skulle ga den naermere
etter i ssmmene, viste det seg at
bl.a. hele kjolen matte byttes.
Dette var et kostbart og tidkre-
vende arbeid.

2.Batens patenkte bruksomra-
der stiller spesielle krav til utfor-
mingen. Det har blitt bygget som

flush-dekker med full stihgyde
under dekk. Dette ble gjort for a
tilfredsstille  skipskontrollens
krav til vart bruksomrade — fo-
rogvrig de samme krav som til
passasjerbater. Dette har med-
fort betydelig merarbeid i for-
hold til de opprinnelige planer.

3. Venneslaungdommens bét-
prosjekt har hatt en tosidig mal-
setting.

A: Arbeids- og sosial trening
for de ungdommer som har vaert
med.

B: A bygge en skoyte med en
spesiell funksjon, og med spesi-
elle krav, innenfor en bestemt
tidsramme. Disse malsettinger
har nok kommet en del i konflikt
med hverandre. Vi har mattet
prioritere a. foran b. I utgangs-
punktet ble nok ungdommenes
arbeidsevne noe overvurdert.

VENNESLA
EKSPLODERTE

Iy Y @ .-f-_*‘

..... u 7. Ba sldena 13 og 13

Det tar sin tid 4 bli en utlaext bat-
bygger.

4. God gkonomi har ogsa for-
lenget prosjektet. I starten men-
te vi det ville by pa store proble-
mer a skaffe nok penger til en be-
grenset oppussing av Liberty.
Men uforutsette tiltak kom oss til
hjelp. Fordi arbeidsledigheten i
Norge vinteren 1982-83 gkte til
over 80000, ble det satt i gang ek-
straordinzere sysselsettingstil-
tak over hele landet. Vi fikk den
sdkalte Rettedalspakken i febru-
ar 1983.

Ogsd i Vennesla var det pa den
tiden mange arbeidsledige ung-
dommer og vi sgkte a fa batpro-
sjektet godkjent som sysselset-
tingsprosjekt. Dette ble god-
kjent, og vi fikk anledning til 4 gi
8 ungdommer + 2 arbeidsledere
arbeid. Dermed ble viistand til &4
sette i gang et mye mer omfatten-
de restaureringsarbeid enn det
som opprinnelig var planlagt. I
stedet for vanlig oppussing gikk
vi na i gang med et grundig res-
taureringsarbeid der vi tok sikte
pa 4 bygge opp en helt ny bat. Og
dette ble i hgy grad et menings-
fylt sysselsettingsarbeid for de
ca. 25 ledige ungdommene som
fikk arbeid hos oss de falgende
3-4 ar.

5. Det ma understrekes at ar-
beidslederne har satt sin aere i at
alt arbeid skal kunne sta for fa-
glig kritikk. Med sa mye kompli-
sert pirkarbeid matte det ta lang
tid 4 bygge opp béaten. Alle disse
ting forklarer at det har veert
vanskelig a lage en palitelig
framdriftsplan.

I dag er baten ferdig. Det har
veert et teamarbeid med mange
aktgrer. Et slit har det vaert a
komme sa langt, men det glem-
mer vi fort. Na gleder vi oss til 4
ta baten i bruk.

Arne Krogstad

Utklipp fra 'Serlandet” mandag
2. august 1982,
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S/S LIBERTY

Fra batvrak til moderne skoleskip

Knut Johnsen ble tilsatt som
batbygger ved Venneslaung-
dommens batprosjekt i juni
1983. Han har vsert med pa opp-
byggingen av Liberty helt fram
til 31. desember 1986. I den fol-
gende artikkel gir han sin fram-
stilling av arbeidet som er
gjort.

—Vannet spruter jo inn! Det
var forste replikken til vedkom-
mende som tittet ned ruffap-
ningen hin fredags formiddag i
september 1986.

Liberty var nettopp sjgsatt fra
Silokaia, 6-7 timer forsinket
p.g.a. den tragiske storbrannen
pa hotell Caledonien, — og jeg
hadde akkurat selv konstatert at
skroget ikke engang tok inn halv-
parten av den vannmengden jeg
hadde forventet.

Etter én uke i vannet ville hun
vaere tett, — trutnet, antok jeg.
Og ganske riktig — etter en ukes
tid var hun tett, og en uke deret-
ter var hun fullstendig tgrr inn-
vendig.

Det var rart a tenke pa at for
ca. 4 ar siden la hun delvis ned-
sunket i neerheten av Lillesand.

Ferden til Vennesla
For a frakte henne opp til
Vennesla matte hun vaere sa lett

Bdtbygger Knut Johnsen falger noye med under limingen av dekksbjelker i
kjelleren pd Vennesla ungdomsskole,

Av batbygger Knut Johnsen

som mulig. Det farste som matte
gjores var derfor a fa hugget ut
mesteparten av den gamle, inn-
vendige ballasten som besto av
sement og rullestein.

K.M.V. var oss behjelpelig med
afa henne pa land og videre over
pa tilhengeren til Brgdrene
Nygaard som transporterte
henne de 16-17 km. opp til fyl-
lingen ved Hallandsbrua. Vige-
lands Brug hadde latt oss fa l1ine
denne tomten.

Da det 17 tonn tunge vraket —
som mange betegnet henne som
— ble transportert opp til Venne-
sla, var det ikke mange som
hadde tro pa at det var mulig 4 fa
batut av detigjen. Som eksempel
mottok styringsgruppa et bilde
av Liberty med péskriften: —
Burde denne meldes til jordsty-
ret?

Bua ved Hallandsbrua

Den forste oppgaven i forbin-
delse med istandsettelsen og for-
nyingen av skayta besto i 4 sette
opp en midlertidig bu som kunne
holde det meste av vaeret pa utsi-
den.

Liberty er jo ikke akkurat noen
smabat. Med sine gode 14 meters
lengde og godt og vel 5 meters
bredde, i tillegg til ca. 5 meters

hgyde i fra kjolen til toppen av
forstevnen, trengte vi et skur av
dryge dimensjoner for 4 kunne
jobbe pa baten.

Resultatet ble det som villige
tunger kalte for Vennesla sjofar-
tsmuseum. Hele 18 meter lang, 8
meter bred og 8,5 meter i fra bak-
ken til mgnedsen malte teltet
som ble bygget rundt baten.

Skeyta ble fraktet opp i slutten
av juni 1983, og da skolen
begynte, startet en gruppe pa 7
ungdommer a jobbe pa bua og
baten.

Etter at bua var kledd - pa
taket med plater fra Wallboard-
fabrikken + plastpresenning, og
paveggene tykk filtduk fra Huns-
fos fabrikker, — begynte selve
arbeidet pa baten.

Lang pabudsliste

Skipskontrollen hadde inspi-
sert skgyta like etter at den var
slept til Kristiansand, romjulen
1982 og slippsatt pa Heyvold
mek. verksted for grovrengjo-
ring, bunnskraping, inspeksjon
etc. Resultatet var en liste med
pabud om utskiftninger og repa-
rasjoner som kunne ta motet fra
de fleste. Men den evig optimisti-
ske styringsgruppa mistet ikke
motet av den grunn.

Nei da — de ristet litt pa
hodene mens de regnet og sum-
merte. I stedet for a gi opp,
begynte de 4 se pa alternative
prosjektmodeller. Men det ble til
slutt bestemt a satse pa vraket
Liberty selv om en var klar over
at mye matte gjores.

I skipskontrollgrens pailegg-
sliste var det bla. felgende
pabud: Kjol ma fornyes — ovre
stevn fornyes — vaterbord for-
nyes — bjelkevegger fornyes —
dekksbjelker og stikkbjelker ma
fornyes — hudplank everste
gang ma fornyes — rekkestotter
ma fornyes - spanter ma fornyes
etc. Slik fortsatte det.

Batbygger tilsettes

Batbyggeren var ikke den
enkleste a fa fatt pa — de henger
jo ikke pa traer. Men omsider,

Forts. neste side
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Alle spantetoppene ble fornyet og forlenget. Disse ble limet i kjelleren pd

ungdomsskolen — et arbeid som tok en hel vinter. Her er de montert pd plass.

etter en del: — Jeg kjenner en,
som kjenner en, som vet om en,
som visstnok er ledig — ble jeg
kontaktet.

Jeg tenkte meg lenge og vel om
for jeg aksepterte endelig. —
Hvordan ville jeg fikse det a
jobbe sammen med en gjeng ten-
aringer? — Kunne jeg sta for det
jeg tok pa meg med henhold til
ungdommene? — Kunne jeg klare
afa dem til a fole at det de gjorde
betydde noe? — Kunne jeg klare 4
fa dem til 4 yte et resultat som
holdt for fagmessige vurde-
ringer?

Framdriften

Jeg aksepterte oppdraget.
Etter at bygningen rundt Liberty
var satt opp, begynte arbeidet
med en total rengjering - innven-
dig og utvendig.

Deretter  omplasserte  vi
skoyta som forst hvilte pa kjolen,
til hun hvilte pa et slags funda-
ment pa hver side av bunnen,
slik at kjglen hang fritt og kunne
tas ned.

Siden stort sett alle spantet-
oppene likevel matte skiftes ut,
og dekket og dekksbjelkene var
for darlige til 4 beholdes, fant vi
ut at ved 4 heve dekket en god fot
(ca. 35 em) over midten og ca. 20
cm pa stevnene, ville vi oppna et
langt mer romslig og funksjonelt
fartoy.

Som tenkt — sa gjort. Nye
dekksbjelker og spantetopper
blelaget (limt) oppilapet av vin-
teren. Den pafelgende varen og
sommeren ble benyttet til tilpas-
sing og innfesting av de nye —
forhgyde spantetoppene.

Ett av kravene til laminerte
(sammenlimte) trekonstruksjo-
ner er at materialene skal hovles
umiddelbart for liming.

Hgvel hadde vi ikke selv pa det
stadiet, men Rolf Reinhardtsen
pa Vennesla trevarefabrikk var
enestdende. Foruten a skaffe oss
torre materialer sveert rimelig,
lot han oss ogsia komme inn pi
bedriften og benytte deres havel.
En uvurderlig tjeneste.

Det viste seg etterhvert at det
var behov for enda en leder med
faglig bakgrunn, og hasten 1984
ble @ystein Tgnnessen ansatt.

Samarbeidet med ungdom-
mene hadde etter min oppfat-
ning gatt overraskende bra. Stor-
ste avstanden mellom oss var
alderen regnet i ar.

Etter at den nye kjslen var
kommet pa plass, ble den boltet
til spantene. Det ble lagt inn kjol-
svin — en slags innvendig kjol —
og det ble boret gjennom Kkjol-
svinspantene og den ytre trekjg-
len for baereboltene til den
utvendige ballastkjelen. Den
skulle senere stgpes i uvanlig
tung, armert betong.

Nye stevntopper ble laget og

satt pa plass. De ble forsterket pa
innsiden.

Alle forboltningene som har
kontakt med sjgen, er utfort i
syrefast stil og handlaget pa
mal.

Jeg vet ikke ngyaktig hvor
mange bolter som er gatt med,
men det dreier seg om mer enn
1000, alle stort sett torskjellige.

Vinteren kom og ettersom
termometeret falt, ble det behov
for oppvarming. A varme opp
hele den uisolerte bua var umu-
lig. Derfor ble det hengt opp et
innertelt av klar plast som savidt
ga plass til Liberty:.

Inne i dette "drivhuset” poste
vi pAmed varme og fikk tempara-
turen opp pa et levelig niva —
selv pa de kaldeste dagene.

Vinteren 85 ble den nye bjelke-
veien (den langsgiende bjelken
som dekksbjelkene hviler pa)
limt pa plass, og dekksbjelkene
— som var laget ett ar tidligere —
ble etterhvert tilpasset og kom
pa plass.

De tre gverste gamle eikebord-
gangene ble revet vekk og ny
bordlegging i furu ble satt opp
igjen.

Utover varen ble dekksbjel-
kene avrettet og 18 mm x-finer
ble limt og spikret til disse med
2 1/2” skipsspiker.

Etter at den nye bordleggingen
oppe var pa plass, gjgv guttene
og jentene lgs pa den nye bord-
leggingen like over Kkjolen. Vi
matte nemlig fjerne de to neder-
ste plankene i bunnen for a fa ut
den gamle kjolen da denne ble
skiftet.

En del andre planker i bunnen
var og darlige (oppgnagd etter a
ha lagt delvis nedsunket i mange
ar) og matte derfor byttes.

Eikeplanker kryper ganske

Knut instruerer Mariann og Hanne i legging av dekksbjelker.
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mye og ujevnt nar de far terke
inn. Og apningene som danne!
seg etterhvert, ble enkelte stedes
sd store at man kunne stikke
fingerspissene inn mellom dem

Dette var for mye til at batex
med letthet kunne gjores tett pé
tradisjonell mate — med drev.
Her matte nye og alternative
teknikker tas i bruk.

"Lusingsmetoden” med
Epoxy-lim ble lgsningen. Farst
lager man et jevntykt og jevn-
dypt spor imellom plankene —
halve bredden av hver plank.
Deretter limer man med denne
spesielle limtypen en list inn i
sporet.

Forutsetningen for 4 benytte
denne metoden er at hudplan-
kene sitter godt fast til spantene.
Det gjorde ikke de gamle plan-
kene. De var nemlig festet med
trenagler, og disse var og skrum-
pet under inntgrkning. Derfor
métte vi spikre plankene fast pa
nytt med 5” skipsspiker, og deret-
ter ettertrekke kilene pa de
gamle trenaglene.

Samtidig som denne operasjo-
nen pagikk, holdt noen av de
andre pd med 4 legge teakdekket
oppé x-finéren i en slags gummi-
masse.

Ny motor
Det skulle ny motor i Liberty.
En splitter ny Volvo Penta pa 100
solide hestekrefter med spesi-
alpris fra Sylinderservice A/S
skulle monteres i det gamle mas-
kinrommet. Den veide ett tonn.
Det 4 montere en motor i en

Skroget pusses.

Vennesla mek. Verksted og Skipsbyggeri. Her ved Hallandsbrua bygde vi bdt-

bua hvor Liberty ble omskapt. Den var noe trekRkfull om vinteren, men fun-
gerte ellers bra. Vi kunne gjerne ha bygget flere bdter der.

bat er et relativt tidkrevende og
ngyaktig arbeid. Til denne job-
ben fikk vi hjelp av et par av
leererne ved Vennesla Viderega-
ende Skole, Einar K. Olsen og
Bjorgulv Bjergum. Her var det
om a gjgre a treffe ngyaktig
punktet hvor motoren hadde
ngyaktig samme grads helling
som propellakselen, og at hay-
den var ngyaktig lik. Vinkelen
sideveis skal og vaere ngyaktig
lik for aksel og motor. Jo-jo!

De gjorde jobben med en ngy-
aktighet pa 2/100 mm. En kjem-
pejobb! De laget ogsa fundamen-
tet til motoren.

Arbeidet nsermer seg slutten

Pa den tiden (varen 86) gikk
det mot slutten for Venneslaung-
dommens batprosjekt som sys-
selsettingsprosjekt. Baten wvar
enna ikke ferdig, og det ble en
ganske spredt type arbeid som
foregikk "rundtomkring” under
opplepssiden.

Bommene og gaflene + baug-
spydet var laget og oljet allerede
aret for, Men masteemnene — et
par stolte, rette, hgyvokste gran-
traer hogd bak Ungdomsskolen —
var na under hgvling for 4 bli rik-
tig utformede master. Stormas-
ten er over 17 meter lang, mesan-
masten 13 meter.

Det ble laget havnevimpel.
Losrekken (den lave trerekken)
var under arbeid. Den ble mon-
tert pa losbat- og redningsskay-
temanér oppa dekket i spesial-
lagde "sko”.

De aluminiumsbronse rekkes-
totteskoene  som  Vennesla

Metallstgperi hadde stopt for oss
— narmest som good-will —
skinte som smykker, nypusset og
fantastisk fine.

De 4 vann- og 2 dieseltankene,
pa henholdsvis 4x175 liter og
2x250 liter hadde vi fatt lov til &
std og lage pa Wallboard fabrik-
ken.

Klar for sjgsetting

Den utvendige ballastkjolen
pa 2 tonn ble laget, og omsider
var Liberty klar til a4 fraktes til
byen for sjasetting.

Pusset og nymalt, oljet og
stolt! Det var nesten ikke samme
baten som den som kom opp tre
ar tidligere.

Da omsider tilhengeren som
skulle frakte Liberty nedover til
Kristiansand var ledig, var vi
kommet ut i slutten av august
1986. Dagen for transporten tok
vi vekk den ene endeveggen og
litt av den ene sideveggen + et
par av taksperrene pa arbeids-
bua. Alle maskiner og alt verktey
var da fraktet bort og lagret.

Det stridregnet den dagen hun
skulle transporteres ned til Silo-
kaia hvor vi regnet med omtrent
en ukes arbeid med montering
av ballastkjolen, avsetting av
vannlinjen, stoffing, montering
av diverse utstyr i bunnen etc.

NRK Serlandet/Norge Rundt
stilte med TV-team for a lage pro-
gram om sjgsettingen. Det regnet
vekk!

Vi fikk da omsider plasser den
5,35 meter brede Liberty pa den
2,5 meter brede tilhengeren.
Deretter bygget vi en krybbe
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Hvordan vi fikk rad til
a restaurere Liberty

Det ma med en gang bekjennes
at da vi startet opp Venneslaung-
dommens batprosjekt, opererte
vi med gkonomiske kalkyler som
var lite realistiske. Egentlig var
det ingen dengang som hadde
noen virkelig peiling pa hvor vil
ville havne til slutt. Det eneste vi
visste var at kommunen ikke
hadde penger 4 legge i prosjek-
tet. Det ble laget en utstyrsliste
og en oversikt over det som mat-
te gjores for 4 fa biten i seilbar
stand. Begge deler sviktet. Det
har blitt et mye mer omfattende
og ressurskrevende arbeid enn
hva som fgrst ble planlagt.

Men at det har gatt med sa mye
mer tid og penger enn fgrst an-
tatt, skyldes ikke bare manglen-
de vurderingsevne hos oss som
planla prosjektet. Arsaken er
forst og fremst at vi fikk arbeidet
godkjent som et sysselsettings-
prosjekt for arbeidsledig ung-
dom. I tillegg ble prosjektet sett
pa som et forebyggende middel
mot stoffmisbruk.

Av disse grunner fikk vi god
pkonomisk stgtte bade fra kom-
munaldepartementet, sosialde-
partementet, forbruker- og admi-
nistrasjonsdepartementet samt
kirke- og undervisningsdeparte-
mentet.

Denne solide stgtten fra statlig
hold satte oss i stand til mer enn
bare 4 pusse opp gamle Liberty.
Vi har bygget en helt ny og stgrre
bat som helt sikkert vil fylle de
oppgaver den er tiltenkt.

under henne med transport-
stropper. Det var et underlig syn.
Baten — 5 ganger sa hgy som, og
mer enn dobbelt sa bred som til-
hengeren.

Feorstkl. 4 om morgenen kunne
hun transporteres nedover. P.g.a.
den spesielle transporten matte
kjoringen foregdi med minst
mulig trafikk pa veien.

Vel nede pa Silokaia ble
Liberty plassert for montering
av ballastkjelen og diverse andre
detaljer.

Fredag 5. september var
Liberty omsider klar til 4 mote
det vate element, og k1. 14.00 ble
hun sjgsatt.

Utpa ettermiddagen ble hun
slept til utstyrskaien ved Hay-
vold Mek. Verksted for videre
arbeider innvendig og utvendig.

Knut Johnsen

Hvorfor er det blitt sa dyrt?

I dag er Liberty taksert til ca. 2
millioner kroner. Vi har brukt
noe mer. Forklaringen pa at det
har gitt med sa mange penger er
bl.a. felgende:

—De fleste ungdommene som
jobbet pa prosjektet var ikke
snekkerkyndige. Derfor matte de
laeres opp fra grunnen i alt de
skulle gjgre. Dette gjorde at de to
batbyggerne som har veert pa
prosjektet, har brukt mye tid til
instruksjon og veiledning.

—Vi métte bygge batverksted
slik at arbeidet kunne skje under
tak. For ikke 4 bruke for mange
penger pa bygget ble det brukt
presenninger til vegger.Det farte
til at vi har brukt uforholdsmes-
sig mye strgm og parafin til opp-
varming.

—Alt utstyr matte vi kjope.
Med en sa lang byggeperiode
kunne vi ikke basere oss pa lan.
Vi har kjopt ngdvendig verktay
og utstyr for over 200.000 kroner.
Det meste er intakt, og vil bli
overdradd til kommunen.

Den store baten métte fraktes
tur-retur Kristiansand. Spesielt
returen ble en kostbar affsere.
Dette er omtalt pa et annet sted i
Liberty-posten.

Til gagn for ungdommen

Staten har gitt Vennesla
mange penger til 4 gjenoppbygge
Liberty. Vi som fikk ansvaret for
prosjektet har fglt det som et
stort ansvar a forvalte s store
midler. Men vi er overbevist om
at de har veert til gagn for mange
ungdommer i bygda og at de ogsa
i framtiden vil bli det i form av
den prektige skuta som na de
unge kan disponere.

God butikk for kommunen

For kommunen har restaure-
ringen av Liberty bare vzert
gkonomisk gunstig. Den har fatt
dekket alle sysselsettingsutgif-
ter til en rekke ungdommer. I til-
legg mange tusen kroner i skatte-
inntekter. P4 toppen har den fatt
en bat til 2 millioner kroner.

Liberty —
Venneslas flaggskip

Vennesla kommune er blitt
skipsreder! Endelig er "Liberty”
pa vannet! Vi gleder oss stort!

I denne sammenheng ma det
vaere riktig 4 i forste rekke rette
en takk til initiativtakeren, lserer
Arne Bang, og til "padriveren”,
rektor Arne Krogstad. Uten de-
res initiativ og pagangsmot had-
de vi neppe hatt "Liberty”. Sam-
arbeidet mellom skoleverket og
ungdoms-/kulturetaten, repre-
sentert farst og fremst ved Jon
Lilletun, er et godt bevis pa at
dersom alle gode krefter settes
inn, kan vi sammen na mal vi el-
lers neppe hadde nadd hver for
0SS.

Min takk gar ogsa til skoledi-
rektgren og til ordfgreren for den
velvilje og stotte disse har vist
prosjektet!

Jeg haper "Liberty” blir til gle-
de og nytte bade for grunnsko-
lens elever og for andre ung-
domsgrupper fra var kommune.

Vi er i dag med rette bade stol-
te og glade — malet er nadd: Vi
har fitt en god og vakker bat.

Jeg ansker "Liberty” og dets
mannskap lykke til videre!

L. Lorentzen, Skolesjef.

M

—_— e~

GRATULERER!

Jeg gratulerer dere med sjoset-
tingen av skeyta «Liberty».
Drgmmen om egen bat er gatt i
oppfyllelse. Dere har hatt dykti-
ge og entusiastiske ledere, derfor
har dere ogsa fitt ekonomisk
stotte til ombyggingen av skoyta.
Det har veert en fornoyelse a fol-
ge arbeidet med «Liberty» i disse
4 arene, og jeg har hatt stor glede
av 4 snakke med ivrige jenter og
gutter nar de har arbeidet pa ba-
ten.

Jeg gratulerer Vennesla Ung-
domsskole, ungdoms- og idretts-
kontoret og skolemyndighetene
med fint samarbeid, og jeg haper
og tror at «Liberty» blir til glede
og nytte for ungdommen i Venne-
sla.

Lykke til!
Torleiv Vaksvik
skoledirektor
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LIBERTY — opprinnelig ei ekte Sggneskgyte

Flagget gdr til topps pd "’Lister”,

Vi som arbeider pa Sggne mariti-
me leirskole og som driver Lis-
terskoyta, fikk en henvendelse
om a skrive en hilsen i forbindel-
se med at Liberty er ferdig. Det
gjor vi gjerne.

Ildsjeler i Vennesla har lagt ned
et ufattelig stort arbeid for a fa
Liberty pa vannet igjen, og det er
all grunn til 4 gratulere med inn-
satsen.

Vi som til daglig arbeider pa ei
seilskoyte, har etterhvert fatt en
viss forstaelse for hvor mye ar-
beid som ligger bak. Selvsagt har
vi ogsa stor sans for at det er ei
opprinnelig Segne-skute som na
er gienfodt, og som na ligger klar
til bruk, om enn, i en annen skik-
kelse enn da den ble ferdig forste
gang.

Vi kjenner jo godt folk i Sggne
som ikke bare var med og bygde
slike skogyter for ca. 60 ar siden,
men som ogsa husker Liberty
som makrell- og sildeskgyte i
Egersund i 30-arene. Vi skjonner
imidlertid at det er andre som
har tatt seg av Liberty’s forhisto-
rie, og vi ser det derfor som var
oppgave a tegne et bilde av det
miljg som skuta kom fra opprin-
nelig.
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Av Jostein Andreassen

Det var ikke for ingenting at Li-
berty ble bestilt bygd i Hellen i
Segne, for Segne-folk hadde et-
terhvert fatt litt av en batbygger-
tradisjon som imidlertid gikk
mot slutten da Liberty ble bestilt.
Den forste gang vi hgrer om bat-
bygging i Segne er midt pa 1500-
tallet. Siden forteller Peder Clau-
son Friis at det skjgnne skip St.
Oluf ble bygd i Trysfjorden fra
1570-73. Det var 70 alen langt (43
m). ;

I sggne var massevis av eikeskog,
ellers 1i ogsa forholdene greit til
rette. Vannsaga - som ble innfart
i 1520-drene - hadde revolusjo-
nert handelen med trelast. Og
Holland, som var den ledende
sjgfartsnasjonen pa denne tiden,
oppdaget dette til gagns. Eilert
Sundt (1817-75), farsundsman-
nen som ble landets foregangs-
mann pa det samfunnsvitenska-
pelige omrade, skriver i sin bok
"Om husfliden i Norge”: - "Deng-
ang kom en mengde hollandske
makker herop for at laste med
sten og trelast, og til dem avhaen-
dede man et ikke ubetydeligt an-
tall bade. Disse bestode for endel
i skibsjoller, men det var dog for-
nemmelig spidsbade af alle stor-
relser - i det hele taget dog sma -
som opkjoptes af hollaenderne,
for, som man antager, atter at
saxlges i Holland.”

I Sggne varte dette fram til ca.
1830.

Det store innsig av makrell om-
kring 1825 skapte behov for stgr-
re og bedre bater enn de som al-
lerede var i bruk blant fiskerne
her pa kysten. Sa selv om hollen-
derfarten na sluttet helt, var like-
vel grunnlaget lagt for en ny giv i
batbyggingen.

Etterhvert ble det utviklet en ny
battype som ble kalt "Sggneba-
ten” - en mellomting mellom "Lis-
terbiden” og "@stlandsbiden”.
Ei slik rosjekte kan i dag sees pa
Norsk Sjgfartsmuseum. Den er
sveert flatbunnet og bred, og er
ikke saerlig pen, men du verden
for en anvendelig bat. Den var
god 4 bade ro og seile med (spis-
seil), og til frakt av sauer og hgy.
Hele baten var av eik, naglene
var av einer. En slik bat varte
gjerne i 100 ar om den ble vedli-
keholdt med koltjeere. Bordene
ble ikke stimet for 4 kunne bgyes
til og settes pa plass, men ble
holdt over apen ild til de ble var-
me, sa ble de smgrt inn med saue-
fett og bgyd over en mal. Nar de
kjolnet, beholdt de den gnskede
formen.

En sterre type var makrell-bate-
ne pa 22-25 fot (storebatene). Ca.
1860 ble de forsynt med dekk og
fikk en mer skoytelignende skik-
kelse. Da hadde Sggne 42 batbyg-
gerier, og det var Jens Sgrensen
Leire som var den starste,

Ndveerende skipper pd "Lister”, Vidar Ertzeid, og Arne Sangvik som var med
og laget skoyter i Hollen i 20 drene.



Pa denne tiden var Sggne blitt
Danmarks-fartens sentrum. En
mengde slupper gikk ned til
Limfjorden med trelast og eike-
bark til garving av skinn og garn.
I bytte fikk de f.eks. husdyr, kjott,
landbruksprodukter, tresko,
murstein etc. Undertegnedes tip-
poldefar holdt pa med dette i 40
ar. Oldefar og bestefar kom ogsi
inn i Danmarksfarten.

Blant de mange som gikk i leere
hos Jens Leire ved Lundeelva var
Andreas Kristiansen - senere
kalt "Mesteren” i Hgllen. Sam-
men med Martin Langfeldt stiftet
han Hgllen skipsverft i 1887. Her
tok han til 4 bygge starre seilsku-
ter pa opp til 3-400 tonn og f.eks
tredampbaten Eros pa hele 600
tonn.

I 1912 overtok hans sgnn Reinert
Andreassen skipsverftet. Han
bygget saerlig skoyter, og det var
han som konstruerte og ledet
byggingen av Liberty.

Disse Hglle-skaytene hadde me-
get godt ord pa seg. De var ikke
de mest elegante i sjgen, men de
var svaert anvendelige og greie a
fiske med. Framfor alt utmerked
de seg ved usedvanlig kvalitet
rent bygningsmessig. Her var det
virkelig batbyggerkunst pa det
aller beste. Det er Liberty et be-
vis pa. I dag hadde nok ikke Rei-
nert Andreassen kjent den igjen,
sia ombygd den er blitt fra ei mot-
or-fiskeskgyte til ei galeas-rigget
seilskayte til leirskole-bruk. Men
alt til sin tid.

Vi pa ’Listerskgyta® gnsker
mange gode ar for savel passa-
sjerer, mannskap som skipper pa
Liberty. En dag hadde det vaert
goy om vi kunne kappseile!
Jostein Andreassen

Libertys tilknytning til
Flekkergya 1933 - 1972

@yvind Sgrensen var med pd proveturen 19. mai. Hans far Trygve Sorensen
eide Liberty fra 1937 til 1972, Selv var @yvind fisker pd Liberty i 3 dr. Det
var nok med noe blandede folelser han sto ved roret pd nye Liberty.

11933 ble Liberty bygd i Hollen
i Segne. Det var pa oppdrag av 3
fiskere fra Flekkergya — brad-
rene Martin, Hans og John Knut-
sen. De ble kalt Pauleguttene.
16.000 kroner var kjgpesummen.

Brgdrene Knutsen hadde
Liberty i 4 ar — fram til 1937.
Baten ble brukt til makrellfiske,
sildefiske og reketraling.

Det var da Martin Knutsen flyt-
tet til Egersund at Liberty ble
solgt. Kanskje hadde det ogsa
sammenheng med at det i de
arene var darlige gkonomiske
forhold med lave priser pa fangs-
ten.

11937 kom Trygve Sgrensen fra
Flekkergya hjem etter 4 ha veert
10 ar i Amerika. Da kjopte han
Liberty for 15.000 kroner. Han
hadde Liberty helt fram til 1972.1
den perioden var det Vrakhol-
men pa Flekkergya som var kai-
plass for Liberty.

Vi har vert en tur pa Flekke-
roya og hatt en samtale med
sonn til Trygve Sogrensen —
@yvind Sgrensen. Han var 3-ar
med Liberty pa fiske.

Dessuten snakket vi med
Arnold Pedersen som ogsi har
god kjennskap til baten.

—Liberty var en god sjgbat, sa
Pedersen. Veldig stedig, for hun
var sa brei. Jeg kan godt huske
fra sildefiske i 1938. Da fikk de

-4.700 hektoliter, bare pa bunn-

settfiske. Det var blant det beste
resultatet pa eya. Da kom silda
helt hit ned til Songva. Heltinn til
land gikk silda. Ellers fikk de
mye sild ved Egersund, Lyse-
grunn og Kleppegrunn.

—Ble baten godt vedlikeholdt
da din far hadde den? spurte vi
@yvind Sgrensen.

—Nar min far var pa slipp med
Liberty var han temmelig noye.
Det en ikke kunne se over vann
matte alltid ses godt etter nar
han hadde baten paslipp en gang
om dret.

—Gjorde Liberty nytte for seg
de 35 ar dere hadde den?

—Ja,det vil jeg si. Vi har i hvert
fall ikke lidd ned. Na var vi 6
sgsken og Liberty var naerings-
grunnlaget. I sommerferien var
vi med og fisket. Det var hayde-
punkter om sommeren.

—Hvordan var innredningen
da dere hadde baten?

—Det var innredet til 6 mann
forut i ruffen. I begynnelsen var
det vedfyring — ved og kull. Vi
kjepte mye Lumberspiler som de
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kalte det. Det hadde vi til tenn-
ved, og sa fyrte vi med kull.

—Var det god plass ombord?

—Den var romslig i forhold til
mange andre. Men de var 6 mann
pa sildefiske og matte sikkert ha
den plassen der var.

Hvordan var Liberty som sjg-
bat?

I de 3 arene jeg var med som
mannskap syntes jeg hun var all
right. Hun var stille 4 vaere i, men
nir det ble for mye sjo mot, slo
den litt. Men nar vinden kom fra
siden eller aktenfra, var den helt
fin.

—Hva slags motor var det i
den?

—Det var en 40 Union.

—O0g det var vel nok?

—Det var nok til det fiske som
ble drevet da.

—Var det seil pa Liberty?

—Ja, der var seil og fokk og
mesan,

—Brukte dere de mye?

—Seilet brukte vi noksa mye,
og det hjalp pa vei ut og inn i fra
revet, bade for 4 ga fortere og 4
statte baten.

—Ville Liberty hatt noen
sjanse som fiskebat i dag?

Absolutt ikke — den ville ha
falt tvers igjennom. Hadde du
kommet med en ny fiskebat lik
Liberty i dag, ville de bare ha
ledd.

—Ble det bygd flere bater av
samme typen?

—Ja,det gjorde det. Og det kom
mange til Flekkergya i 1933, 34,
35 0g 36 av den typen. Fordi disse
batene var runde og buttbygde
ble det kraftig god dekksplass.
De batene som ble bygd i Riser
var mye spedere. Den baten min
far hadde var en stor bat i den

tida.

—Nar ble ekkoloddet montert
inn?

— Heter det Atlas?

—Ja.

—Ngyaktig aret ved jeg ikke, men
Jjeg kan godt huske det. Det var
ett av de farste ekkolodd som ble
satt inn i en fiskebat. Det var en
kollosal stor nytte, for da kunne
de se silda, hvor den sto og hvor
dypt den sto.

—Naér ble baten solgt fra Flek-
kergya?

—Det tror jeg var i 1972. Da
hadde min far og tre andre star-
tet et ngteri pd Vrakholmen. Da
han sa at det gikk bra, tok han
sjansen pa a selge Liberty.

@yvind Serensen er i dag
medeier i ngteriet som lever i
beste velgaende. Der lages det
traler i stor stil.

Pa Flekkergya fikk vi ogsi
kontakt med Palma Knutsen —
enke etter Hans Knutsen som
sammen med sine to. bredre
kjopte Liberty i 1933. Palmas far,
Aksel Nilsen, var i sin tid eier av
skoyta Prgven som Erik Bye
kjapte.

Palma husket ikke sia mye fra
Liberty. Hans, mannen hennes,
solgte Liberty det aret de giftet
seg. Men hun fortalte om en tur
de hadde til Egersund. Det var da
de skulle i bryllup til svogeren
Martin. Turen hadde gatt bra,
men det var stor sjg, og de fleste
hadde vaert sjasyke.

Libertys sjebne etter 1972 er
det lite 4 skrive om. Da Arne
Bang kom over skagyta ved Just-
ayai 1982 var den et vrak. Egent-
lig var det galmannsverk 4 satse
pa at det skulle bli bit igjen, men
den som intet vager - intet vin-
ner.

Liberty ved Vrakholmen pd Flekkerpya. Det var her Liberty hadde sin faste

plass da Trygve Sgrensen eide bdten. Han hadde Liberty fra 1937 til 1972,

Vennesla
kommune,
helseetaten

Ark. 130.5J..nr.

Vennesla ungdomsskolev/rek-
tor Krogstad

4700 Vennesla

Bruk av Liberty til formal in-

- nen helse- og sosialsektoren.

Allerede for baten er klar til bruk
er det gjennom samarbeid mel-
lom skole- og helse/sosialetaten
klarlagt mange formal. Det kan
vaere kortere turer i ferietiden -
helgeturer, eller uketurer, et
tilbud til ungdom som ellers har
liten anledning til naturopple-
velser - pa sjg eller land.
Detarbeides ogsa aktivt med pla-
ner om bruk av baten til mer "be-
handlingsrettede” formadl. Dette
vil veere langtokt a 2-3 mnd. va-
righet.

Hensikten er 4 gi ungdommer po-
sitive opplevelser fra det 4 fung-
ere i et fellesskap - med an-
svar.Gjennom det arbeid som al-
lerede har vaert, ser en at baten
vil vaere en god ramme for de til-
tak det er behov for i forhold til
ungdom med spesielle behov.
Det som er det mest interessante
og positive i dette prosjektet er
at baten kan brukes til formal in-
nen de ulike etater. Dette danner
et utgangspunkt for samarbeid
om noe konkret og konstruktivt.
Vi har en bat. Det er mange som
har bruk for den. Vi har ungdom
som et felles ansvar, bide sko-
len, ungdoms- og kulturkontoret
og helse- og sosialetaten.

Pd dette grunnlag kan vi arbeide
sammen.

Med vennlig hilsen

VENNESLA HELSE- OG SOSIA-
LETAT, den 7. mai 1987.

Sandra Pedersenfor I.T. Tonstad
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Ungdommene i
Vennesla Batprosjekt

Lars Vidar Lgyte var med pd
proveturen 19. mai. Han var en av
ungdommene som jobbet lengre
tid pd bdten og kan std som repre-
sentant for dem. | likhet med de
aller fleste andre ungdommene
som var med pd prosjektet har
ogsd Lars Vidar i dag en fast og
sikker jobb.

Hva slags ungdom arbeidet i
prosjektet? Dette spgrsmal har
jeg fatt mange ganger. For jeg
svarer pa det, ma vi huske den
perioden baten var i Vennesla.
Perioden fra -83 til -86 er den
svarteste perioden pa arbeids-
markedet siden de harde tredve-
ara. Hardest rammet ble ungdom
som var ferdig med ungdoms-
skole, og som valgte a ikke ta no-
en videreutdannelse. For denne
gruppen fantes det nesten ikke
arbeidstilbud. Nar vi sa vet hvor
belastende det er for voksne
mennesker (med all den livserfa-
ring de har) a ga arbeidsledig, sa
er det ikke vanskelig a forestille
seg hvor nedbrytende dette ma
virke pa ungdom. Nettopp denne
gruppen fikk nyte godt av det til-
bud béatprosjektet var. Vi hadde
ca. 25 ungdommer hos oss i byg-
geperioden. For alle gjelder det
at de fikk annet arbeid, opptak
pa videregiende skole eller at de
skulle avtjene verneplikten nar
de sluttet pa baten.

Det er viktig 4 presisere at 4
skape arbeidsplasser var det vik-
tigste mal for batprosjektet. Ba-
ten i seg selv er et biprodukt, om
enn ikke av den type som indu-
strien ma sgke utslippstillatelse
for.

Det er klart at dette ungdoms-
arbeidet har gitt oss som ledet
det erfaringer. Ikke alle vil ha al-
men interesse. Jeg vil derfor pra-
ve a trekke frem noen av de mest
spennende sider av det vi opp-
levde.

Hva med jenter pa en slik
mannsarbeidsplass? Det var ofte
meget tunge loft, avansert bruk
av elektrisk handverktey som
bandsliper, el-hgvel. Samtidig
var kravene til ngyaktighet i ar-
beidet stort. (Produktet skal som
kjent godkjennes av skipskon-
trollen) Jentene klarte seg jevnt
over meget godt. Den eneste ty-
delige forskjell pa gutter og jen-
ter, var at jentene trivdes bedre
nar de fikk arbeide to og to. Vi be-
strebet oss derfor etterhvert pa
at antall ansatte av hunkjennet
var delelig pa to.

Dette at jentene Kklarte
snekkerarbeidet sa godt, var og-
sa med pa a bryte ned rollemgn-
steroppfatningen hos alle som
arbeidet pa baten.

.. ¢ 2
Liberty

ved Rai pd Hoivolds mek. Verksted. Her har bdten ligget siden 5. sept.

Guttenes atferd ble ogsa pavir-
ket av jentenes tilstedevaerelse.
Grisepratet ble redusert, og den
positive spenning mellom kjen-
nene pavirket oppfersel og ar-
beidsinnsats.

For alles vedkommende har
nok prosjektet betydd en myk
overgang fra skole til arbeidsliv.
De har fatt en annen og mer posi-
tiv selvoppfatning enn den de
hadde i skolesituasjonen.

Flere av ungdommene fung-
erer i dag i handverks-sammen-
heng, og to arbeider faktisk pa et
batbyggeri.

Det viktigste vi provde i gi
ungdommene var arbeidsglede
og ansvarsfolelse. At ikke alle
klarte 4 erverve seg dette i like
stor grad er opplagt. Likevel vet
Jjeg at det hos alle ungdommene,
og ogsi hos oss som ledet
arbeidet, innerst inne er en stolt-
het over at «denne skuta har jeg
veert med pa a bygge»

Arne Bang.

e/

7986. Driftsleder Arne Bang og bdtbygger Qystein Tonnessen koser seg pd

dekket i den fine vdrsola.
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Nar det gjelder sko — spor forst

EIDET & CO
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EN KOSTBAR BATI‘RANSPQRT

Da beslutningen om & restau-
rere den gamle skayta "Liberty”
var tatt, sto det klart at denne
Jjobben matte utferes i Vennesla.
Som sysselsettingsprosjekt for
Venneslaungdom ville en slik
ordning vaere mest praktisk.

Men & frakte den 48 fot lange
skgyta til Vennesla ville bli en
vidleftig jobb. Vi tok kontakt
med transportfirmaet Brgdrene
Nygaard som vi visste hadde
utstyr for en slik oppgave.

Innehaveren Odd Nygaard
viste seg meget imgtekommende
og velvillig da han ble forklart
hva prosjektet vart gikk ut pa.
Det var en form for ungdomsar-
beid han gjerne ville stgtte. Der-
for skulle han utfere jobben gra-
tis. Han skulle bare ha dekket
lgnningene til mannskapet som
matte veere med.

returtransporten, matte denne
utsettes flere ganger for 4 fi den
til 4 passe inn i Nygaards time-
plan. Selv om det var uheldig for
0ss, hadde vi ingen innven-
dinger. Vi sa at p.g.a. deres vel-
vilje overfor oss, matte de ta
transporten nar det var mest
gunstig for dem.

Pad denne bakgrunn reagerte vi
kraftig da vi fikk regning pa
67.000 kroner. Det ble tatt kon-
takt med Odd Nygaard. Han ville
ikke ga med pa at vi hadde en
avtale.

Selv om regningen ble redu-
sert med 5.000 kroner, var vi like-
vel sjokkerte. Hvordan skulle vi
makte & skaffe 62.000 kroner? Vi
hadde fiatt god  hjelp i
oppbygginsperioden i form av
sysselsettingsmidler fra staten.
Det satte oss i stand til 4 bygge

Liberty pd vei til Vennesla. Her pd Vesterveien. KMV [oftet med sin store
Rran bdten fra sjgen og over pd tilhengeren til Odd Nygaard. Han ledet spent
og ivrig transporten opp til Vennesla — helt gratis. Men returen ble noe dyrere

Nygaard antydet overfor Jon
Lilletun en sum pa ca. 5.000 kro-
ner. Det skulle dekke de utgif-
tene han matte ta betalt for. Pa
bakgrunn av dette syntes vi den
endelige regningen pa 11.000 kro-
ner var stor. Det ble tatt kontakt
med Nygaard. Han opplyste at
transporten var blitt noe mer
omfattende enn ferst antatt. Det
ble da spurt om vi kunne fa de
samme vilkir nar baten skulle
fraktes ned igjen. Svaret var
positivt. Ingen tenkte pa a be om
en skriftlig kontrakt.

Dadet sa ble aktuelt 4 tenke pa

opp en bat vi haper 4 fi stor nytte
og glede av. Men sysselsettings-
midlene ble kraftig redusert.

Derfor ville regningen pa 62.000

kroner skape store problemer
for oss, spesielt fordi vi ikke
hadde kalkulert med et sa stort
belgp til transport.

Som nevnt hadde vi ingen
skriftlig avtale med Odd Nygaard
om at hans velvilje overfor bat-
prosjektet skulle gjelde tran-
sport begge veier. Man ber ikke
om 4 fa slikt skriftlig. Men det er
vart bestemte inntrykk at Ny-
gaard mente det,

Dessuten — Nygaard visste at
vi hadde reagert pa den forste
regningen pa 11.000 kroner fordi
den var mer enn det dobbelte av
hva han ferst antydet. P4 denne
bakgrunn mener vi Nygaard pi
forhand burde ha orientert oss
om at han for returtransporten
ville seksdoble utgiftene for oss.

Vi skrev brev til Odd Nygaard
og ba om et nytt mgte for a finne
en minnelig ordning. Han ville
ikke innvilge oss et slikt mgate.
Istedet sendte han regningen til
rettslig inkasse, og det kostet oss
7.000 kroner ekstra.

Batprosjektet
som seminar-
oppgave for
studenter

Venneslaungdommens  bat-
prosjekt har vaert interessant for
studenter som har hatt behov for
oppgaveopplegg i sine studier.
Bade studenter fra Agder dis-
triktshggskole og Kristiansand
lzererhggskole har brukt batpro-
sjektet til seminaroppgaver.

Anne Krogstad tok i 1984 eksa-
men i sosialpedagogikk ved Kris-
tiansand laererhggskole. Hun
kalte sin seminaroppgave: «Ven-
neslaungdommens batprosjekt
— Et forebyggende middel mot
arbeidsledighet, rusmiddelmis-
bruk og fritidsproblemer blant
ungdommen i Vennesla».

Tre lzerere ved Vennesla vide-
regaende skole: Bjorgulv Bjor-
gum, Einar K. Olsen og Einar
Lande @en hadde sin praksispe-
riode pa batprosjektet. De byg-
get motorfundament, monterte
motor og hydraulisk styring. De
laget en rapport fra sitt arbeid
der de bl. a. gav en generell vur-
dering av batprosjektet.

Arne Bernt Haugdal og @yvind
Lyngen Laderud som i 1984/85
studerte offentlig administra-
sjon ved Agder distriktsheysko-
le, laget ogsa seminaroppgave
om Venneslaungdommens bat-
prosjekt.
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Ben Brynhildsen — batsmann,
tomrer, rigger og ungdomsarbeider

Ben Brynhildsen har hatt ar-
beidet med 4 rigge Liberty. A rig-
ge en sa stor bat for seilfgring
krever innsikt og erfaring i faget.

Men Ben har, som en av de fa i
landet vart, disse forutsetninger.
Han er tilsatt ved stiftelsen Hav-
ngy som omtales pa annet sted i
Libertyposten.

Den fgrste delen av riggingen
gjorde Ben i fjor hgst. Da hadde
vi fglgende samtale med ham:

—Hva mener du om skuta var?

—Det kan bli et alle tiders far-
toy. Det er ikke mange fartgyer
pd kysten som har hatt den start
dere ma ha hatt her. Det er bare
spennende hvordan dere skal
drive na — om dere kan fa ansatt
en som kan holde den ved like —
som er litt temmermannskyndig.
For det krever sin mann i fast
jobb.

—Du har ikke sa rent lite erfa-
ring med skgyter og slike pro-
sjekter. Kan du si noen ord om
det?

—Ja, det har blitt til at jeg har
blitt seilskutemann da, uten at
en egentlig la opp til det. Det bare
ble sann. Jeg begynte pa skole-
skipet Sgrlandet i 1959. Sammen-
lagt har jeg 9 r pa Serlandet, 2 ar
péa Radich og 6 ar pa Svanen. Sa
tilbake igjen til Sgrlandet. Na har
jeg 3 ar pa Havnay.

—Havngy, hva er det?

—Havngy, er en galeas pa 78
fot. Det er en ishavsskute som
kjerer med tilbud til sosialkonto-
rene om arbeidstrening. Hensik-
ten er 4 gi et tilbud til ungdom-
mer som ikke har det sa lett — ba-
de bakgrunnen med foreldre og
hverdagen som de ikke klarer a
fikse.

—Er det i Tonsberg dere dri-
ver?

—Ja, vi driver i Tegnsberg og
har skutene Havngy og Udvaar.
tillegg har vi trebatbyggeri, et
biloppretteri, et sveiseverksted
og et riggerverksted som jeg hol-
der til pa.

—Hvordan er erfaringene nar
det gjelder a bruke bat til ung-
domsarbeid? Er det gode resulta-
ter?

—Ja, gode resultater er det,
men du ma ha en god porsjon tal-
modighet da. Farste gang jeg var
borte i folk som drev med seil-
skuteprosjekter med ungdom
var da jeg hadde kontakt med
dansken Mogens. Han hadde en
tremastskonnert og gjorde en
kjempejobb.

Det er flere av oss som holder
pa med bat som mener en skute
er verdens beste pedagogiske
hjelpemiddel for ungdom — ja

mennesker i det hele tatt for a gi
dem selvtillit. Det er en grei mate
a fa vite at du gjer en jobb. Du
kan ikke stikke av ved roret, du
kan ikke rgmme noen plass, du

ma vaere ombord og dra i samme
tauet som alle de andre for 4 fa
det hele til 4 ga rundt.

—Du mener vi har gjort rett
ndr vi har satt i gang med denne
béten for a fi et sted som ogsa
var ungdom kan vaere pa?

Ja, sa absolutt, i hayeste grad.
Og det som er sa morsomt er at
dere er en innlandskommune
som har satset pa absolutt det
riktige. Det er rart at ikke kyst-
kommunene har gjort det for de-
re. Det er helt unikt det dere har
gjort, synes jeg.

Bdtbygger Ben Brynhildsen

—Du mener den skuta vi na far
er egnet til sitt bruk?

—Ja, for det fgrste har dere
gjort en fin lgsning med at dere
har keyer til en hel skoleklasse.
Det har vaert problem selv med
Svanen som er en bat pa 94 fot.

Videre er det fint at det er lu-
gar til skipperen og en bestmann
akterut og kanskje til skarunger i
forpigg. Det kan ogsa vaere lugar
for laerere.

—0g i dag er mastene kommet
opp. Hvordan er du forngyd med
det?

—Det er bestandig morsomt &
reise enrigg. Jeg ma bare beklage
at jeg har fatt sa kort tid her ne-
de. Jeg reiser fra det halvgjort,

Hvorfor skuta
var har et
engelsk navn

Det er en del som lurer pa
hvorfor vi har et engelsk navn pa
baten var. Noen har f.eks. fore-
slatt at den bgr hete Venndglen.
De synes ikke Liberty er et rett
navn pa en bat som herer hjem-
me i Vennesla.

Viistyringsgruppa var ogsa av
den mening da vi planla restau-
reringen. Det var forslag om a
skrive ut en navnkonkurranse.

Men det varte ikke lenge far vi
kom pd andre tanker. Det var
Odd Nygaard som var arsaken til
det. Da han ble spurt om a frakte
baten opp til Vennesla pa ett av
sine store Kkjgretgyer, viste han
seg uhyre positiv og interessert i
arbeidet vart. Han si det som et
sveert verdifullt ungdomspro-
sjekt og skulle derfor ikke ha
fortjeneste pa frakten.

Vi spurte Nygaard om han
mente vi burde fa et nytt navn pa
baten. Men det syntes han slett
ikke vi skulle tenke pa.

Liberty betyr jo frihet, sa han.
—0g savidt jeg har forstatt skal
denne baten vaere en hjelp for
ungdom til 4 komme fri fra min-
dreverdige ting som kan friste
dem. Derfor synes jeg absolutt
den skal beholde navnet Liberty.

Vi syntes det var et vesentlig
argument for a beholde batens
opprinnelige navn. Og senere
har det aldri veert tvil om at Li-
berty har veert og fortsatt skal
vaere navnet pa skuta var.

e telatsielele sl lar s e ateiate sl

men vi far gjore resten til varen.
Da skal jeg i hvertfall love at rig-
gen skal sta ferdig for dere skal
begynne a bruke baten.

—Da kanskje du kan vaere med
oss litt og gi oss noen gode rad pa
de forste turene?

—Ja, det vil jeg mer enn gjerne.
Jeg er sa heldig 4 seile skipper pa
Udvaar — en Riserskeyte pa 44
fot. Vi skal kjere med fire elever,
to voksne og en skarunge. Da
skal vi veere borte i to maneder
om gangen. Da har vi anledning
til 4 gjore hva vi vil. Da er deting-
enting som er bedre enn 4 kom-
me her og hjelpe dere 4 bli ferdig.
Sa det gleder vi oss til.

Ben kom som planlagt til Kris-
tiansand med Udvaar til paske i
ar. Na er han ferdig med rigging-
en av Liberty. Vi vil takke ham for
dyktig og faglig utfert arbeid.
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Libertys ferd fra Justgya
til Kristiansand

I desember 1982 dro tre laerere
og fem batfererelever fra Venne-
sla ungdomsskole avsted for &
slepe hjem Liberty som da 14 for-
toyd ved Justgy broa utenfor Lil-
lesand. Arne Bang hadde dagen i
forveien kjort bort sin skegyte
som for anledningen skulle vaere
slepebdt. Vaeret var nydelig og
stemningen deretter.

Skjebnesvanger isbrytning

Det som ingen hadde tatt med i
beregningen var at nattens frost
hadde forarsaket et par cm blank
stalis. Slepebaten matte derfor
drive noe isbrytervirksomhet for
slepingen kunne starte. Dette ble
for mye for den fine skuta. Syl-
spisse isndler virket som sag-
blad langs skutesiden. Virkning-
en uteble ikke. I lgpet av noen fa
minutter hadde den tatt inn si
mye vann at det ikke var annet 4
gjore enn a kjore baten pa grunn.
Brannvesenet i Lillesand ble
kontaktet, og de rykket raskt ut
med lenseutstyr. Vir slepebat
ble senere pa dagen slept til Lille-
sand for reparasjon. Det ble en
annen slepetur enn den vi hadde
tenkt denne dagen. Liberty 1a
fortsatt forteyd under Justgy-
broa.

Nytt slepeforsgk

Etter et par uker var skadene
pa Bang’s skeyte midlertidig ut-
bedret slik at et nytt forsgk pa a
fa hjem Liberty kunne ta til. En
tidlig lerdag morgen tornet fem
av skolens laerere av sted. Det
var fortsatt kaldt, men mindre is.
Etter en kort radslagning, ble vi
enige om & slepe gjennom Blind-
leia. Disse planene viste det seg
raskt at vi matte forandre, for vi
hadde ikke slept lenge for isen
meldte seg, og den fienden tok vi
ikke opp kampen med en gang til.

Vihadde daingen andre mulig-
heter enn a sette kursen utenom
Justeya, dvs. helt utenskjsers.
Veret var fint, men gammel sjg
og strem satte i kombinasjon

opp noen voldsomme dgnninger.
Utenfor Justgya stod vi og stam-
pet i en time uten at vi sa og si
hadde noe fremdrift. Liberty fikk
allerede da vist sine gode sjge-
genskaper. De to larerne som
var ombord p4 Liberty danset fu-
gledansen for 4 holde varmen,
mens mannskapet pa slepebaten
kjempet med kombinasjonen
sjosyke og a klamre seg fast. Li-
berty stampet tungt men likevel
stadig i den grove sjgen. Det kna-
ket i tauverk og pullere. Pikjen-
ningen ble etterhvert sa stor at
deler av skansekledningen og en
puller pa Bang's skayte ble revet
bort. Liberty var like hel.

Etter en lang dag kom vi sent
lgrdag kveld frem til Ulvgysund,
og fikk lov a fortgye begge batene
pa Havglimt som etter alles me-
ning hadde en god havn. Allere-
de neste natt blaste det opp til
full storm. Bare de som har sett
og opplevd havet i storm, vet hva
det betyr. Bang’s skgyte var i ferd
med 4 slite seg. Heldigvis ble de-
te oppdaget av en av de fastboen-
de som igjen varslet oss slik at
baten kunne komme i sikkerhet
lenger inne i Ulvegysund. Det var
imidlertid umulig a flytte Liberty
i nattemgrket under de radende
vaerforhold. Den ble derfor lig-
gende til neste dag og klarte seg
relativt bra. Da vi i gralysningen
kom slepende med Liberty til en
bedre egnet havn i Ulvgysund,
ma en fisker ha oppdaget oss fra
sitt vindu for han kom senere
bort og spurte: Si meg en ting, de-
re har vel ikke kommet langveis
fra i dette vaeret?

En tur som i utgangspunktet
skulle vaere en grei og enkel ope-
rasjon, ble noe mer strabasigs
enn noen av oss hadde tenkt. Ha-
vet er ikke noe 4 spoke med.

Siste etappe fra Ulveysund til
Hgivolds mek. verksted gikk
imidlertid etter planen, og mid-
dagstider lille-julaften var denne
delen av jobben utfort.

Hvordan
Liberty
skal brukes

Venneslaungdommens batpro-
sjekt har veert og skal vzere et
samarbeidsprosjekt mellom
Vennesla ungdomsskole og Ven-
nesla ungdomskontor. De dispo-
nerer baten sammen.

Det er oppnadd enighet om 4 for-
dele bruken av baten pa folgende

mate:

VENNESLA UNGDOMSSKO-
LES BRUK AV LIBERTY
Brukstid: Fra ca. 1. april til som-
merferien.

Fra skolearets start til ca. 1. no-
vember.

Bruk: 1. Leirskoleopphold for 7.
klassene nar skolearet starter
opp. 2 klasser pa en uke, ca. 3
uker tilsammen.

2. Valgfaggrupper:

a. Friluftsgruppe

b. Batferergruppe

c. Bat- og sjoliv

3. Avslutningsturer for 9. klasse-
ne om varen

4. Dagsturer (ekskursjoner, em-
ner: marinbiologi, kysthistorie
0sV).

5. Kurs for leerere

*

UNGDOMS- OG KULTURKON-
TORETS BRUK AV LIBERTY.
Ifglge samarbeidsavtalen vedr.
fremtidig bruk av Liberty, skal
ungdoms- og kulturkontoret dis-
ponere baten i skoleferiene.

En tenker seg da felgende bruks-
omrade:

1. Turer for miljgtruet ungdom i
samarbeid med Utekontakten.
2. Ferie/turtilbud til ungdom
som mangler opplevelsestilbud
sommerstid.

3. Turer for de kommunale fritid-
sklubber.

4. Utlan til lag og foreninger som
vil arrangere batturer for sine
medlemmer.



Utredning vedr. bruk av Venneslaungdommens
batprosjekt «Liberty» til ungdom med

1. Innledning.
Venneslaungdommens béatpro-
sjekt "Liberty” er seilklar i juni
1987. Baten innebserer en stor
mulighet til bruk overfor ung-
dom med spesielle behov. Nzer-
vaerende utredning om et opp-
legg for bruk av baten er
utarbeidet av en gruppe sam-
mensatt slik:

Ungdomsskolen v/rektor Arne
Krogstad, lzerer Arne Bang.
Ungdoms- og kulturkontoret
v/kultursekretzer Jon Lilletun.
Helse- og sosialetaten v/sosial-
sjef @ivind Hamre, helse- og sosi-
alsjef Inger Turid Tonstad.

2. Naermere vedr. biten - Liber-
ty.

Baten er opprinnelig en gammel
fiskeskgyte som etter naermest
total ombygging er satti stand til
4 bli et solid havgdende far-
toy.Ombyggingen startet opp
sommeren 1983 og arbeidet har
vaert et ledd i 4 sysselsette ar-
beidsledig ungdom. Midler har i
hovedsak kommet dels fra Sen-
tralradet for narkotikaproble-

/

4

spesielle behov

mer, dels fra "Rettedals midler”

Tekniske data:

Baten er 47 fot, eik pa furuspant,
125 m? seilfgring pa 2 master, 106
hk Volvo Penta diesel.

Antatt kapasitet:

Kapasitet avhenger av hvor
lenge en skal vaere pa tokt. For
mindre turer over 2-3 dagers va-
righet, kan baten ta totalt ca 20
personer. For lengre turer pa no-
en uker eller mer, er det totalt
plass for ca. 10 personer.
Vennesla kommune star som eier
av baten. Det er nedsatt en sty-
ringsgruppe som har det drifts-
messige ansvar. Denne styrings-
gruppen er sammensatt av
folgende representanter:
Skoleetaten v/ 1 rep. fra skoles-
tyret, rektor ved ungdomsskolen
og 1 fralzererradet ved ungdoms-
skolen.Ungdoms- og kultureta-
ten v/1 rep. fra ungsdoms- og id-
rettsutvalget og sekretseren ved
ungdoms- og kulturutvalget.
Videre er det midlertidig med 1
rep. fra arbeidskontoret. Pro-

sjektleder/daglig leder mgater
med forslag- og uttalerett.

3. Planlagt bruk.

Foreliggende planer for bruk av
baten i kommunal regi er at den i
manedene for og etter skolest-
art/skoleslutt skal brukes til uli-
ke formal for skoleelever. Som et
mottiltak til sentrumsbrik og
hzerverk er den i sommerferien
tenkt brukt til kortere eller leng-
re ferieturer for ungdom. Dette
kan vaere kommunens egne, eller
en kan leie den ut til andre kom-
muner for tilsvarende formal.
Foranstaende innebzerer at det
ikke er konkrete planer for bruk
av béaten fra ca. begynnelsen av
oktober til ca. begynnelsen av
april, dvs. 6 méaneder i vinter-
halvaret.Naervaerende utredning
har som formil 4 klarlegge et
hensiktsmessig opplegg for bruk
av baten ogsa i denne periode.
4. Rammer for opplegget.
Stiftelsen Havngy, Tensberg
startet sin virksomhet i 1979 med
ishavsskuta Havngy. Virksom-
heten er senere utvidet med Ri-

Klargjoring av storseilet. Nd skal Venneslaungdommen fd anledning til d leere d seile.
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sgrskuten Udvaar, batbyggeri,
biloppretterverksted, mekanisk
avdeling, skjeergardstilsyn og
riggerverksted. Begge batene
brukes bl.a. til langtokt med ung-
dom som har spesielle behov.
Naervaerende forslag til opplegg
er utarbeidet med bakgrunn i in-
formasjon derfra. En ma skille
mellom den virksomhet som fo-
regar nar baten brukes direkte til
et mer behandlingsrettet opp-
legg. Av hensyn til dette gis den
behandlingsrettede bruk beteg-
nelsen "Liberty langtokt”.

I vinterperioden pa ca. 6 mane-
der vil en ha to langtokter pa ca
2-3 maneder hver. Selve toktet,
malet for dette, fastsettes av en
styringsgruppe, utfra hensynet
til egnede vind- og vaerforhold.
5. Formal med "Liberty lang-
tokt”.

Formalet med langtoktene er 4 gi
et alternativt tilbud til ungdom
med spesielle behov. En legger
til grunn malsettingsformule-
ring som Havngy har. Den
er:"Vart mal er a presse fram de
konstruktive egenskapene hos
ungdom gjennom en spennende
og meningsfylt tilvaerelse om-
bord. Skuta er erfaringsmessig
et godt egnet pedagogisk verktay
til 4 fremme lagfalelse og samar-
beidsvilje som gir ungdommen
en god selvfglelse og sterre
trygghet."Eller sagt med egne
ord, er formilet en sosialisering
av ungdommen ved at den settes
i stand til 4 forholde seg til sine
omgivelser pa en, bade for seg
selv og de en omgas akseptabel
og hensiktsmessig mate. Det er
og et formal at langtokt skal fare
til en motivasjon for a ga videre
med opplaering og utvikling av
ferdigheter og anlegg.

6. Innhold av langtoktene.
(Ogsa for dette punkt legges til
grunn felgende formulering fra
Havney:

"Pa toktene legges det vekt pa
folgende punkter:
OPPLARING: Elevene blir delt i
vakter med forskjellige oppga-
ver. Disse blir fordelt til under-
visning, dekksarbeid, ror og ut-
kikk, byssetjenester,
maskintjeneste og renhold.Ar-
beidsoppgavene har direkte
sammenheng med fremdriften
av skuta og miljeet ombord, slik
at elevene umiddelbart ser resul-
tatet av utfert arbeid. Det blir
undervist i praktisk sjgmann-
skap, sikkerhet til sjos og per-
sonlig stell og hygiene.
QPPLEVELSE: Dra i tau, heise
seil, seile skuta frem mot nye mal
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er et felles stykke arbeid som ut-
nytter naturkreftene og gir gle-
den av raskt 4 se resultatet av fel-
les anstrengelser. Toktene gir
ogsa rike muligheter for et vari-
ert friluftliv og fine naturopple-
velser i et maritimt miljg. Til av-
veksling arrangerer vi turer i
land med aktiviteter som; fjell-
klatring, ridning, slalom, fottu-
rer og besgk pa skoler og sever-
digheter. Med dette sgker vi 4
utvide elevenes erfaringsbak-
grunn.

OMSORG: Fremdriften av skute-
ne baserer seg pa felles innsats
som erfaringsmessig skaper et
godt samhold og en styrket
trygghetsfolelse hos elevene.
Dette skaper et godt miljs om-
bord og en verdifull neerhet blant
elever og mannskap. I dette mil-
joet sgker vi 4 motivere elevene
for mer langsiktig opplegg bade i
og utenfor Stiftelsens gvrige ap-
parat etter fullfert tokt.”

En folger opplegget fra Havnoy
nar det gjelder innhold med de
tilpassninger og modifikasjoner
som viser seg ngdvendig. «Liber-
ty langtokt» er et nytt prosjekt og
en ma gradvis vinne erfaringer
med drift og innhold.

Forgvrig tar en sikte pa a legge
inn teoriundervisning i ung-
domsskolefag for de elever det
kan passe for. Dersom noen av
mannskapet har kompetanse pa
diverse omrader, er det og apent
for 4 utnytte dette i et undervis-
ningsopplegg.

7. Milgruppe.

Malgruppe er ungdom og det set-
tes ingen spesiell aldersgrense.
Det kan vaere folgende problem-
bakgrunn:

- rusproblematikk- kriminalitet
(langtokt kan vaere alternativ til
soning.)- adferdsproblematikk.
Det presiseres at det er en vid
ramme m.h.t. malgruppe og den
omfatter begge kjgnn. Pa grunn-
lag av erfaringer fra Havnay leg-
ges til grunn at en ber bestrebe
seg pa a fa med iallefall en jente
pa hvert langtokt.

8. Formelle forhold-styrings-
form m.v.

Malgruppe for langtoktene er
ungdom hvis behov kan vaere et
statlig, fylkeskommunalt, eller
kommunalt ansvar. Det er pa det
rene at Vennesla kommune er
det offentlige organ som er for-
melt ansvarlig for tiltaket. Imid-
lertid, idet baten forutsettes ut-
nyttet til & dekke behov pa tvers
av forvaltningsnivaer, er oppleg-
get at en pa et rent forretnings-
messig grunnlag selger tjenester.

Hvorvidt Vennesla kommune
alene har behov nok til a fylle al-
le plassene, har en ikke oversikt
over pr.idag. Imidlertid er dette
et spgrsmal om bade behov og
gkonomi. Drift av baten vil i seg
selv vaere sa vidt kostbar at en
vanskelig kan tenke at kommu-
nen har gkonomi til 4 prioritere
bruk av baten til eget behov. Der-
for vil en vaere avhengig av ogsa
a "selge” plasser.

P4 grunn av at det forutsettes ut-
videt bruk pa tvers av forvalt-
ningsnivaer, bgr det driftsan-
svarlige organ veere  en
styringsgruppe for "Liberty lang-
tokt” sammensatt av fglgende re-
presentanter:

2 fra Vennesla kommune opp-
nevnt av helse- og sosialutvalget.
2 fra Vest-Agder fylkeskommune
oppnevnt av helse- og sosialut-
valget.

1 fra styringsgruppe for drift av
biten, oppnevnt av styrings-
gruppen selv.

Videre mgter daglig leder/skip-
per, med forslags og uttalerett.
Styringsgruppen for "Libery
langtokt” har falgende oppgave/
ansvar:

- Utarbeide nsermere detaljer for
driftsopplegg.

Ansette mannskap.

Inntak av elever.

Godkjenne budsjett og regnskap.
I det styringsansvaret forst og
fremst refererer seg til faglige
forhold bar det legges vekt pa at
styringsgruppen far en faglig re-
levant sammensetning. Deter fa-
glig kompetanse som bgr legges
til grunn ved oppnevning av re-
presentanter.

For a skille mellom styringsgrup-
pen som det driftsmessige an-
svar for baten - som bat, og an-
svarlig  styringsgruppe for
"Liberty langtokt”, vil en betegne
sistnevnte organ med toktut-
valget. Heretter brukes denne
betegnelse pa dette styringsor-
gan.

Toktutvalget ma i samarbeid
med mannskapet, fortrinnsvis
skipperen, utarbeide naermere
retningslinjer for interme for-
hold. Som utgangspunkt bgr en
legge til grunn driftsforhold pa
Havnay.

9. Inntak.

Toktutvalget har ansvar for inn-
tak av elever, men dette ma skje i
neert samrad med mannskapet
pa baten, fortrinnsvis skipperen.
Inntak ber, hvis det er praktisk
mulig, planlegges godt. Erfaring-
er fra Havnoy tilsier at det er vik-
tig 4 sette sammen gruppen om-



hyggelig bade hva alder, kjgnn og
bakgrunn angar,

Elevene bgr ved inntak besgke
baten og hilse pid mannskapet
om det er mulig. Tanken pa livet
ombord ma fa tid til & modnes.
En del av forberedelsen for a bli
medtatt pa tokt, er at innsgkende
instans presenterer et opplegg
for videre oppfelging nar toktet
er avsluttet.

10. Elever - mannskap.

Ogsa for dette punkt legges til
grunn erfaringer fra Havngy. Det
er derfor uttalt at det som en
norm bgr vaere et mannskap for
to elever. En ber ikke ha for store
grupper. Nar en selv ikke har er-
faringer bgr en begynne i det
sma og legge opp til 4 ha 4-6 ung-
dommer og 2-3 mannskap.

Til mannskapet stilles falgende
krav:

- Skipper - han ma ha den ned-
vendige batfgrerkompetanse og i
tillegg erfaring fra ungdomsar-
beid.

-best mann - av hensyn til sikker-
heten ma to av mannskapet ha
den nedvendige batfererkompe-

=

Pd langtokt med Liberty?

tanse. Ogsa til bestmann ma det
stilles krav om dette samt at han
har erfaring fra ungdomsarbeid.
- Dersom det blir en gruppe pa 6
elever, star det fritt til toktut-
valget 4 vurdere hvilke kvalifika-
sjoner det er hensiktsmessig at
det tredje mannskap har.

11. @konomiske forhold.
Budsjett og regnskap inngar som
del av kommunens budsjett og
det opprettes folgende
u.kap.:Ukap. 1.433 "Liberty lang-
tokt”

Det forutsettes at utgifter dekkes
av inntekter ved "salg” av plas-
ser, enten til kommunen selv el-
ler til andre kommuner, fylke-
skommuner og stat.

Det ma legges til at innsgkende
innstans forplikter seg til 4 beta-
le for plassen hele toktet, selvom
eleven avslutter underveis. Nar
toktet for avreisen ikke er fylt
opp med elever, fordeles god-
kjente driftsutgifter for det aktu-
elle tokt pa antall elever.

Som godkjente utgifter medtas
bl.a.:

Lennsutgifter, leieavgift for ba-

ten, fastsatt av styringsgruppe
for baten, gvrige driftsutgifter til
béit, mannskap og elever. Bud-
sjettet godkjennes av kommu-
nen pa linje med gvrige institu-
sjon/organers budsjetter.

12. Sekreteeriatet - daglig sty-
ring.

Den daglige styring ombord har
skipper. For gvrige faglige og ad-
ministrative forhold har sosial-
kontoret det koordinerende an-
svar. Det er sekretseriatet for
"Liberty langtokt” toktutvalget,
som har ansvar for fremlegg av
saker og etterfolgende effektvur-
dering.

13. Bruk av plasser for kommu-
nens eget behov.

Plassene fordeles av toktutvalg-
et, jfr. foran. Imidlertid pa 50% av
plassene vaere forbeholdt kom-
munens egen ungdom, dersom
det er behov for det.

Vennesla 6. mai 1987

Arne Krogstad, Arne Bang, Jon
Lilletun, @ivind Hamre, Inger
Turid Tonstad
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LIBERTY

Aller forst, gratulerer alle ung-
dommer i Vennesla med ny bit.
Dernest takk til alle impliserte
personer fraideskaper(e)til alle
batbyggerne som har veert ung-
dommer fra Vennesla.

Utekontakten gleder seg til a
ta baten i bruk. I flere ar har det
veert tradisjon med bat-tur for
ungdommer. Fgr om arene har vi
mattet leie skute fra Krisgian-
sand. Mange ungdommer gleder
seg derfor ekstra til sommerens
tur fordi de enten har veert med &
bygge Liberty, eller har hatt ven-
ner som har jobbet pa baten.

I sommer reiser vi pa iallefall
to turer, med opptil 7 ungdom-
mer pa hver tur som er pa 5 da-
ger. Sjgruta er enna ikke fullt ut
bestemt, men vanligvis gar turen
enten mot Arendal eller Mandal.

Turene blir forberedt gjennom
moter der turopplegg, ansvars-
fordeling og proviantering blir
diskutert. Gruppa blir dermed
godt motivert og sammensveiset
far turen begynner. Ombord inn-
deles ungdommen i grupper, og
alle ma ta sin tgrn, bade i byssa
og pa dekk.

Noe tid til avslapning, soling
og bading blir det ogsa innimel-
lom gktene, dersom vaeret tilla-
ter det. Nar kvelden faller pa, an-
krer vi opp langs holmer, og
hviler fortjent ut etter dagens
seilas.

Disse turene koster selvfglge-
lig penger. Ungdommene har be-
talt en egenandel pa ca. kr. 300,-.
Resten av turens kostnad har
helse og sosialutvalget bevilget
oss. Utekontaktens inntrykk er
at helse og sosialutvalgets politi-
kere har stilt seg svaert positivt
til denne type miljgarbeider.

Ungdommene som blir med pa
turene tilhgrer kategorien «rot-
lgs ungdom». Av ulike arsaker
kan de befinne seg i en livssitua-
sjon preget av frustrasjon eller
begynnende negativ atferd. Der-
for er bat-turene ett viktig ele-
ment for 4 kunne gi ungdommer
en positiv sommeropplevelse.
Det 4 reise pa denne maten gir
oss i utekontakten en unik mu-
lighet til 4 bli godt kjent. Dette gir
ett godt utgangspunkt for det vi-
dere forebyggende arbeidet res-
ten av aret. ;

Erfaringene viser at ungdom-
mene opplever disse bat-turene
som ett attraktivt ferietilbud.

Tilbake til arets tur med Liber-
ty. Det som har vaert seerdeles po-
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Fra proveturen 19. mai — Arne Bang forer for forste gang Liberty fra kai ved
Heaivold. i

" 19. mai 1987 vil bli en merkedag i

Liberty’s historie. Da var baten
pi sin ferste tur etter gjenopp-
byggingen.

Det var en forventningsfull flokk
som sto pa dekk da Liberty gikk
fra kaia til Heyvold kl. 13.20. Ved
roret sto en stolt Arne Bang. Det-
te var oppfyllelsen av en 4 ar
gammel dregm.

Den nye motoren som ikke had-
de vaert prevd tidligere, startet

villig og oppferte seg eksempla-;

risk. Alt fungerte som det skulle.,
R

Storseilet er pd plass.
IOOCCO00O0D000000CCCO0000K
sitivt med Liberty prosjektet er
at ungdommene har vaert med i
alle faser av prosjektet, fra ett
«haplgst» skrog til ei ferdig, ny-
delig, seilbar skute.

Lykke til Liberty!

Anne Karine Oksum

Leif Loland

Vi kjorte forst ut til Korsvik hvor

vi fylte diesel. Der ble det en
smule dramatikk da det sa ut
som den ene dieseltanken var
lekk. Heldigvis var det falsk
alarm.

S4 bar det ut over byfjorden. Alle
som var ombord hadde tilknyt-
ning til baten, og vi frydet oss
over hvor fint det gikk.

N4 var det tid for 4 heise seil. Ba-
de mesan, storseil og fokk kom
opp. Det viste seg at Liberty ogsa
er en fremragende seilbat. Hun
skjot stor fart i den friske brisen
og var usedvanlig stodig.

Det ble en uforglemmelig jomfru-
tur, og det er ingen tvil om at vi
kan veere stolte over den prekti-
ge baten vi har fatt.

AK.

Liberty fyller diesel ved Korsvik
19. mai 1987.
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